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Technische Freiheiten konsequent genutzt:
Der reduzierte Hohenstand weist auf ein
Clubsport-Fahrwerk von KW hin

BRAWN

Die Spatzen pfeifen es von den Dichern: Néchster Fixpunkt der Porsche-Modelloffen-
sive kénnte nach dem 997 GT3 RS Mk2 ein GT2 RS fiir ambitionierte Clubsportler sein.
Nicht umsonst ist der diesjdhrige Porsche Sports Cup mit acht 997 GT2 auffallend gut 1
besetzt. In der Serie erreicht der 2007 vorgestellte Leistungstréger aus Zuffenhau- '
sen 530 PS bei 6.500 Umdrehungen pro Minute. Das im Porsche Sports Cup giiltige,
restriktive Reglement kdnnte ein Impulsgeber fiir die RS-Entwicklung sein. Einerseits
unterbindet es Manipulationen an Motorsteuergerét oder Ladedruck-Regelung, an-
dererseits stellt es die Auspuffanlagen von den Abgaskriimmern an frei. Nun besteht
das GT2-Auspuffsystem bereits ab Zuffenhausen aus dem Werkstoff Titan. Da liegt
der Verdacht nahe, der Spielraum fiir Verbesserungen sei nicht relevant. Julian Derckx
und der Akrapovic/A-workx-GT2 widerlegen dies jedoch. Nach vier ersten und zwei
zweiten Plitzen in der Porsche-Sports-Cup-Saison 2009 sind sie in einer &hnlichen Rolle
wie Jenson Button und BrawnGP in der Kénigsklasse des Motorsports, der Formel 1.
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om Jager zum Gejagten. In
dieser Rolle befindet sich

Jenson Button in der diesjah-
rigen FIA-Formel-1-Weltmeisterschaft.
Flinfmal triumphierte der Brite im
Brawn-Mercedes und sah bereits wie
der kommende Champion aus. Dann
aber setzte ihm das Red-Bull Duo Mark
Webber (ein Sieg) und Sebastian Vettel
(zwei Siege) nach. Buttons Vorsprung
begann zu schmilzen. Der Traum vom
souverdnen Durchmarsch zum Titelge-
winn war geplatzt. Fir den Ausgang
des WM-Rennens bedeutet das freilich
nichts. Nach wie vor ist Button in bes-

ter Lage, sich die Krone des globalen
Automobilsports aufzusetzen. Es wird
nur nicht mehr ganz so einfach wie zu

Saisonbeginn erwartet. Oder befiirch-
tet, je nach Standpunkt.

Julian Derckx (21) begann das Sport-
jahr 2009 wie Jenson Button. Im Por-
sche Sports Cup sicherte er sich an den
ersten beiden Rennwochenenden vier
Siege. Gegen ihn und den 997 GT2
von Akrapovic/A-workx schien kein
Kraut gewachsen zu sein. Beim dritten
Sports-Cup-Termin riss die Erfolgsserie
ab. In der Motorsport-Arena Oschers-
leben verbuchte Julian Derckx statt
zweier Siege zwei zweite Platze. Seine
Tabellenfiihrung blieb zun&chst unge-
fahrdet. Doch nach einer Nullrunde auf
dem Eurospeedway Lausitz — wohl ein
Kurzschluss in der Bordelektronik — war

das Punkteguthaben aufgebraucht. Der
Dominator der ersten Saisonhilfte fiel
hinter Thomas Fliigel zurlick. Einen wei-
teren Riickfall wirde er sich nicht leisten
kénnen, das stand fest. Denn mit Glinter
Brenner setzte sich ein weiterer GT2-
Spezialist in seinem Windschatten fest.

Eine dberraschende Situation: drei 997
GT2 an der Spitze einer Meisterschafts-
wertung im Motorsport! Eigentlich war
der Leistungstrager fir Wettbewerbe
nicht erdacht worden. Dabei riitteln 530
PS an den Antriebswellen der Hinter-
achse, gebremst wird wie im Supercup
mit Verbundwerkstoff-Scheiben und
die heiBen Abgase werden von den
Kriimmern an durch ein Titan-System

PORSCHE SCENE

38



Drei Akteure,
ein gemeinsames
Ziel: Florian He-
bel (A-works, Ii.),
Akrapovic-Sport-
chef Wolfgang
Dietz, Fahrer Juli-
an Dercks (re.)

Blauschimmer:
Obwohl die Origi-
nal-Abgasanlage
des GT2 bereits
aus Titan besteht,
konnte ein wei-
terer Leistungs-
vorteil erzielt
werden
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geflihrt. Ein High-Tech-Gerat also, das
in der Performance-Liga des Carrera
GT spielt. Doch auch die Zehnzylinder-
lkone ist von der Welt der Rundkurse
sorgsam abgeschirmt worden. Nur im
diskreten Rahmen der Pistenclub-Fahr-
tage konnten Carrera-GT-Kunden auch
Rennstrecken umrunden. Sie machten
eifrig Gebrauch davon und widerlegten
Marktbeobachter, die an einen skulp-
turenartigen Verschluss in Privatsamm-
lungen geglaubt hatten.

Dem 997 GT2 blieb ein museales Schat-
tendasein schon im Ansatz erspart.
Porsche installierte im Sports Cup eine
eigene Wertungsgruppe, geizte indes
mit technischen Freiheiten. Ein aufwan-
diges Wettriisten sollte unterbunden
werden. Von den Abgaskriimmern an
war immerhin die Auspuffanlage im

Rahmen geltender TUV-Auflagen frei-
gestellt. Ein Sportfahrwerk musste nach
erfolgter Konfiguration fiir den Rest
der Saison plombiert werden. Jede
weitere Anderung war vom Zeitpunkt
der Vorflihrung an verboten. Der Riick-
bau von Verbundwerkstoff- auf kosten-
glinstigere Stahl-Bremsscheiben war
genauso untersagt wie der Eingriff in
Motorsteuerungs-Sys-teme oder gar
in die Ladedruck-Regelung. Selbst
leichtgewichtige Zubehdrrader muss-
ten durch die Original-Felgen ersetzt
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werden. Quintessenz: Auspuffanlage
und Katalysatoren sollen ausschlief-
lich Parameter sein, um die Motorlei-
stung positiv zu beeinflussen. Fiir den
Porsche-Werkszulieferer Akrapovic lag
eben darin eine Herausforderung.

Das slowenische Unternehmen riistet
samtliche 997 GT2 in der Serie mit
einem Titan-Auspuff aus. "Es ging um
die Fragestellung, welche Potenziale
eine konsequent sportliche Auslegung
freisetzen kann, ohne an anderen Stell-
schrauben zu drehen", fiihrt Wolfgang
Dietz(39) aus. Der Miinchner fungiert als
Deutschlands Akrapovic-Motorsport-
chef. In dieser Eigenschaft fiihrte er Re-
gie bei der Entstehung eines 997 GT2,
den Akraprovic liber das Einsatzteam A-
workx auf den Porsche Sports Cup 2009
angesetzt hat. "Man darf nicht verges-

metern maximalem Drehmoment 753,6

sen, unter welchen Aspekten Autoher-
steller ihre Auspuffsysteme entwickeln.
Euro 4, Wintertauglichkeit, Komfort
und nattirlich auch Dauerbelastbarkeit
spielen eine Rolle." Fiir eine an Perfor-
mance-Anspriichen ausgerichtete und
dabei noch TUV-konforme Auslegung
bestand gentigend Raum, zum Beispiel
durch gréBere Innendurchmesser der
Titan-Rohre. Dietz filhrt weiter aus: "Fur
unsere 'Slip-On-Race'-Anlage hoben wir
die Rohrstérken von 60 Millimeter in der
Serie auf 65 Millimeter an. Die Kataly-

Bemerkenswerte Zuwiéchse: Statt 530 PS
sind 570,7 PS abrufbar, statt 680 Newton-

2008er Akrapovic Racing/A-workx-897 GT2

satorgehause und samtliche Linkpipes,
auf Deutsch Verbindungsrohre, fithrten
wir ebenfalls in Titan aus. Ab Werk be-
stehen sie aus Edelstahl. Das starker an
der PS-Leistung orientierte Layout er-
gab einen kraftigeren Klang. Besondere
Bedeutung kam strémungsoptimierten
High-Flow-Katalysatoren von Emiteczu.
Unsere Gesamtbilanz haben sie positiv
beeinflusst."

Auf Abgaskrimmer aus Titan - ob-
wohl im Sortiment vorhanden - durfte
im Porsche Sports Cup beim 997 GT2
nicht zuriickgegriffen werden. So bleibt
deren Potenzial ungeklért. Doch auch
mit Serien-Kriimmern aus Edelstahl sind
bemerkenswerte Zuwachse zu verzeich-
nen. Statt 530 PS stehen 570,7 PS zur
Verfiigung, statt 680 Newtonmetern
maximalem Drehmoment 753,6. Fiir

den Akrapovic/A-works-Piloten Julian
Derckx waren dies Voraussetzungen,
um gegen sieben andere 997 GT2 zu-
mindest in der ersten Saisonhalfte einen
Vorsprung zu erarbeiten. Es war abzu-
sehen, dass konkurrierende GT2-Fahrer
im Starterfeld das frei verkaufliche "Slip-
On-Race"-Auspuffsystem nachriisten
und ihren technischen Riickstand wie-
der aufholen wiirden. Anfangs ging der
taktische Schlachtplan voll auf. Julian
Derckx entschied — wie eingangs be-
schrieben —die ersten vier Punktrunden
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Renntaxi auf [tali-
enisch: Stammfah-
rer Julian Derckx
(weiBer Helm)
katapultiert einen
Fahrgast durch
die Schikanen von
Monza

Intelligente Abstiitzung der A-
S&ule: Zwillingsrohre nehmen auftre-
tende Kréfte auf — mdglicherweise
ein Tribut ans Fahrzeuggewicht

"Material-Vorteil" hieB unser Beitrag
in PORSCHE SCENE 01/2009. Fir den
997 GT2 gilt dasselbe Prinzip: még-
lichst geringe Gewichtskonzentration
im Fahrzeugheck als Voraussetzung fiir
ein schnelles Vorwéartskommen. Por-
sche hat diese von Kunden betriebene
Grundlagenforschung eine Steilvorlage
beschert. Mit den gewonnenen Erkennt-
nissen kénnte ein 997 GT2 RS mit 600
PS und StraBenzulassung realisiert wer-
den. Langst soll eine Studie zur internen
Evaluierung existieren, die liber ein inte-
ressantes Detail verfiigen wird. Das von
Sportfahrern als zu kostenintensiv ein-
geschatzte Verbundwerkstoff-Bremssy-
stem wird zugunsten stahlerner Scheiben
entfallen — wer méchte im Schadensfall
schon 3.500 Euro fiir eine

2008er Akrapovic Racing/A-workx-897 GT2

einzelne PCCB-Scheibe aufbringen?
Ein 997 GT2 RS kénnte nicht nur in den
Porsche Sports Cup eingefiihrt, sondern
auch von anspruchsvollen Sportfahrern
angenommen werden. Obendrein wére
eine aussichtsreiche Basis fur die kom-
mende FIA-GT1-Weltmeisterschaft ge-
schaffen. Porsche wére gut beraten, an
den 1998 auBer Dienst gestellten 911
GT1 anzukniipfen und wieder mit einem
turbo-geladenen Elfer an vorderster
Front mitzumischen.

Das freilich ist noch Zukunftsmusik. Im
Augenblick geht es um den Ausgang des
Porsche Sports Cup 2009, dem der 997
GT2 - welche Sym-

bolwirkung — seinen Stempel aufdriickt.
Ob die Krone an Julian Dercks, Thomas
Fligel oder Glinter Brenner geht, werden
die abschlieBenden Laufe zeigen. Es wire
bitter fiir Julian Dercks, wenn sein Aus-
reiBversuch zu Saisonbeginn in den Tie-
fen der Gesamtwertung aufgehen wiirde.
Weder fiir Jenson Button und BrawnGP,
noch fir ihn und Akrapovic/A-workx, ist
die Partie nach anfanglicher Dominanz
gelaufen. Und: Was ein Brawn-Effekt im
Schlussspurt bewegen kann, hat selbst
die Formel 1 noch nicht miterlebt. Warten
wir es also ab!

Text: Carsten Krome
Fotos: Carsten Krome,
Akrapovic Racing/A-workx

Tuning durch Wegfall der Laut-
sprecher: Vorbilder des restriktiven
Reglements waren die ehemaligen
ONS-Gruppen G sowie N/GT
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lichst geringe Gewichtskonzentration
im Fahrzeugheck als Voraussetzung fir
ein schnelles Vorwartskommen. Por-
sche hat diese von Kunden betriebene
Grundlagenforschung eine Steilvorlage
beschert. Mit den gewonnenen Erkennt-
nissen kénnte ein 997 GT2 RS mit 600
PS und StraBenzulassung realisiert wer-
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einzelne PCCB-Scheibe aufbringen?
Ein 997 GT2 RS kénnte nicht nur in den
Porsche Sports Cup eingefiihrt, sondern
auch von anspruchsvollen Sportfahrern
angenommen werden. Obendrein wére
eine aussichtsreiche Basis fiir die kom-
mende FIA-GT1-Weltmeisterschaft ge-
schaffen. Porsche wére gut beraten, an
den 1998 auBer Dienst gestellten 911
GT1 anzukniipfen und wieder mit einem
turbo-geladenen Elfer an vorderster
Front mitzumischen.

Das freilich ist noch Zukunftsmusik. Im
Augenblick geht es um den Ausgang des

Porsche Sports Cup 2009, dem der 997
GT2 - welche Sym-
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sprecher: Vorbilder des restriktiven
Reglements waren die ehemaligen

bolwirkung — seinen Stempel aufdriickt.
Ob die Krone an Julian Dercks, Thomas
Fliigel oder Glinter Brenner geht, werden
die abschlieBenden Laufe zeigen. Es wére
bitter fiir Julian Dercks, wenn sein Aus-
reiBversuch zu Saisonbeginn in den Tie-
fen der Gesamtwertung aufgehen wiirde.
Weder fur Jenson Button und BrawnGP,
noch fiir ihn und Akrapovic/A-workx, ist
die Partie nach anfanglicher Dominanz
gelaufen. Und: Was ein Brawn-Effekt im
Schlussspurt bewegen kann, hat selbst
die Formel 1 noch nicht miterlebt. Warten
wir es also ab!

Text: Carsten Krome
Fotos: Carsten Krome,
Akrapovic Racing/A-workx




B ans

Im Zentrum des Sturms: Ob der Sechszylinder-Boxer des 997 GT2 RS
dank Ladedruckerhéhung an der 600-PS-Marke kratzen darf?

Up and away: Julian Derckx
eroberte in den ersten vier Por-
sche-Sports-Cup-Wertungsladufen
2009 stets die volle Punktzahl




Tabellenfiihrung eingebiift: Eine Nullrunde auf
dem Eurospeedway Lausitz wegen Elektronik-
prolemen lieB das Punktepolster schrumpfen

TECH-SPECS

(Halterangaben, abgeglichen mit Hersteller-
angaben)

Typ: 2009er Akrapovic Racing/A-workx-997
GT2

Karosserie: zweisitziges Coupé, selbst-
tragend, beidseitig feuerverzinkte
Leichtbau-Ganzstahl-Konstruktion; gemal
Porsche-Sports-Cup-Reglement keinerlei Mo-
difikationen gegenliber Serienumfang

Luftwiderstands-Beiwert (cW): 0,32

Motor: flussigkeitsgeklhlter Sechszylinder-
Aluminium-Boxer, vier Ventile pro Zylinder,
jeweils zwei obenliegende Nockenwellen pro
Zylinderseite, variable Steuerzeiten (VarioCam
Plus), hydraulischer Ventilspielausgleich; Ex-
pansions-Sauganlage, zwei modellspezifische
Abgas-Turbolader mit variabler Turbinen-Geo-
metrie (VTG, gegenliber 997 turbo strédmungs-
optimierte Geh&use und vergréBerte Verdich-
terrader); zwei Ladeluftkihler jeweils unten

in der Heckschiirze platziert; Trockensumpf-
Schmiersystem, 11 Liter Motorél; Bosch-DME-
Motorsteuerung (digitale Motor-Elektronik) fiir
Zindung, Kraftstoff-Einspritzung und Nocken-
wellen-Verstellung; elektronische Ziindung mit
ruhender Ziindverteilung (6 Einzelzlindspulen),
sequenzielle Multipoint-Kraftstoff-Einspritzung

Abgassystem: Akrapovic-Abgasanlage "Slip
on Race" aus Titan-Rohrmaterial mit vergré-
Bertem Innendurchmesser (65 statt 60 Millime-
ter in der Serie); stromungsoptimierte Emitec-
High-Flow-Katalysatoren in Titangehdusen,
samtliche Linkpipes in Titan ausgefiihrt,
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Wohnkomfort wie im GT3 RS: Profilscha-
lensitz, rote Schroth-Sechspunktgurte,
Alcantara-Dachhimmel, erweiterter
Schraubkifig

im Wettbewerb thermisch hochbelastet:
Bitte beachten Sie die Verfarbung des hin-
teren, einst gelben PCCB-Bremssattels!

2008er Akrapovic Racing/A-workx-997 GT2

Titan-Endschalldémpfer mit zweiflutigen
Titan-Endrohren

Hubraum: 3.600 ccm

Bohrung: 100 mm

Hub: 76,4 mm

Verdichtung:' 2,0:1

Motorleistung: 570,7 PS bei 6.800/min

Motorleistung Serie (Vergleichswert): 530
PS bei 6.500/min

maximales Drehmoment: 753,6 Nm bei
3.100/min

maximales Drehmoment Serie (Vergleichs-
wert): 680 Nm bei 2.200 — 4.500/min

Héchstdrehzahl: 6.750/min

Kraftiibertragung: Sechsgang-Schaltge-
triebe, verstarkte Kupplung, Sperrdifferen-
zial mit 28% Zug- und 40% Schubsperre;
Einscheiben-Trockenkupplung (240 mm) mit
hydraulischer Betatigung; Antrieb lber Dop-
pelgelenkwellen auf die Hinterrader

Bremssystem: vorn 6-Kolben-Aluminium-
Monobloc-Sattel, hinten 4-Kolben; gelochte,
innenbeliftete Karbon-Keramik-Scheiben
(380 x 34 mm vorn und 350 x 28 mm hinten),
ABS

Radaufh@ngungen (vorn): einzeln an Léngs-
lenkern und Schmiede-Querlenkern sowie
dreidimensional einstellbaren KW-Clubsport-
Gewinde-Federbeinen in A-workx-Abstim-

mung (Wieth Racing, Wessling/Mlinchen)
geflhrte Rader; Stabilisator

Radaufhéngungen (hinten): einzeln an
jeweils finf Lenkern sowie dreidimensional
einstellbaren KW-Clubsport-Gewinde-
Federbeinen in A-workx-Abstimmung (Wieth
Racing, Wessling/Miinchen) gefiihrte Rader;
Stabilisator

Réder (optional): O.Z. "Ultraleggera HLT"
(8,5J x 19 ET53 vorn und 12J x 192 ET51 hinten),
Dimensionen entsprechen den Originalradern

Reifen: Michelin-Sportreifen "Pilot Sport Cup
NO" (235/35 ZR19 vorn und 335/30 ZR19 hinten)

Interieur: Leichtbau-Ausstattung, Leichtbau-
Profilschalensitze aus Karbon-verstarktem
Kunststoff (CfK) mit schwer entflammbaren
Bezligen; in Wagen-AuBenfarbe lackierter,
zum Uberrollkifig erweiterter Uberrollbiigel
mit jeweils doppelten Abstitzungen der A-
Saulen; Alcantara-Dachhimmel, rote Schroth-
Sechspunkt-Gurte auf der Fahrerseite; typen-
spezifisches Dreispeichen-Lenkrad mit Airbag
und Alcantara-Kranz

Leergewicht (DIN): 1.440 kg

Tankinhalt: 90 Liter

Kraftstoffart: Super Plus (98 ROZ) unverbleit
Héchstgeschwindigkeit: 329 km/h
Beschleunigung (0-100 km/h): 3,7 sec.
Durchschnittsverbrauch: 12,5 Liter

CO2-Emission: 298 g/km



